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Korumacilik ve Yerli Mal Haftasi lligkisi

Korumacilik, iireticileri diinyaya ayak uyduramama tuzagina disurebilecedi icin yarardan

cok zarar getirebilir

Yerli Mah Haftas: her yil arahk ayinin 8. ve 12. giinleri ara- |

| lir. Bu iilke “Devrim” arabasi-

sinda kutlanir. Iki hafta énce bizim ¢ocuklarin okulunda
Yerli Mah Haftasi ile ilgili torene katildim. 40 yal 6nce ilko-
kul birinci sinifa giderken de bu haftay1 benzer etkinlikle
kutlamigtik: Ceviz, findik, seftali nerede tretilir

sorusunun cevabim Tiirki-

ye haritasi lizerinde bulmus-
tuk. ‘Tiirk mali'min meyveler-
den ibaret olmadigin hepimiz
biliyoruz. Peki, Tiirk mal ne-
dir? Ornegin ara-mamiiliiniin
yiizde 75" yurtdisinda gelen
ve Tiirkiye'de iiretilen arabalar
yerli mal midir? Godiva'yr Ul-
ker aldigina gore, Godiva ar-
tik bir Tiirk markas ve girketi
midir? Bugiinki okul torenin-
de barkodu 869 ile baslayan
aranlerin satin ahmmasi vur-
guland1. Ben bu fikre ne yazik
ki katilmiyorum. Bu tilkenin
olusturulmug duvarlar ile y1l-
larca dig diinya ile iligkisi ke-
sildi. Ozal dsneminde duvar-
lar bir anda kalkinca tireticiler
felegini sasirdilar. Bu durum
hayatinda boks yapmanusg bir
kisiyi Olimpiyat oyunlarin-

da boks maglarina géndermek
ile benzerlik arz ediyor. Biz tii-
keticiyi barkodu 869 ile bag-
layan, yani Tirkiye'de tireti-
len mallan satin almaya zorla-
mamaliyiz. Bu durum tiretici
nezdinde bir rahathk yaratir.
Tiirk iireticilerine saglanacak
destek, -ancak yurtdis: rakip-
leri ile esit kosullarda miica-
dele edebilmesi i¢in rakipleri-
ne kendi iilkelerinde taninan

olanaklar devlet olarak sagla-
yip- serbest rekabet kosullan
altinda yabana rakipleri ile re-

| kabet etmelerinin 6tesine ge¢-
| memelidir. Dolayisi ile ayni/

| benzer iiriin yurtdigindan ge-

lip aym rekabet kogullarin-
da daha ucuz ve kaliteli olabi-
liyorsa tiiketici onu tercih et-
melidir. 1946 yilinda, II. Diin-
ya Savag1 sonrasi olugan eko-
nomik darbogazin ardindan
yabana iilkelere para akiginin
onuniin kesilmesi ve toplum-
sal tutum bilincinin olusma-

| siigin yapilan ¢aligmalar “Yer-

li Mah Haftas1” olarak ortaya
cikmug, 1983'de adi “Tutum,
Yatirim ve Tiirk Mallan Hafta-
s1” olarak degisen bu haftanin,
degisen diinyaya ayak uydura-
madig asikar. Bence bu hafta-
nin adi artik “Diinyamiz1 Ko-
ruma ve Tutum” haftasi ola-
rak degistirilmelidir. Ogren-
cilere sera gazlarmn zararla-
r1, korunma yontemleri anla-

tilmaly, azalan kaynaklarn tu-

li bir siire igin geerli olabi-

| myapmak, kimileri de yaptir-

mamak i¢in ugragirken, kom-
sumuz fran 1967 model Hil-
man Hunter markasim kopya-
layarak Peykan markasimi olug-
turdu. Bu arabadan 38 yil bo-
yunca 2,3 milyon adet iiretil-
di. fran'daki otomotiv sektorii
bu sayede kurtuldu. Ama koru-

| macilik yiiziinden tiretici iran,

Khodro Co. arabay: hi¢ gelis-
tirmedi, hep hazira kondu. So-
nucta [ran devleti arabanin ya-
rattigr hava kirliligi, benzin tii-
ketiminin fazlahg, dizaym ve
giivenlik zafiyetlerinden dola-
w1 tiretimi durdurmak zorun-
da kaldi. Halbuki korumacihk-
la baglayan Iran, Khodro araa
gelistirmis olsaydi bu durum-
la kargilagilmamasi miimkiin
olabilirdi.

Tirkiye'nin diinyada gii¢li
markasinin azhgindan veya
yoklugundan yakininz hep.
Marka yaratmak gercekten

| zor. Hele devler ligine girip
: orada marka olmak neredey-

tumlu kullanmanin yollar: ag1- |

lanmahdir.

Yazimin bir béliimiinde tire-
ticinin korunmasindan bah-
settim. Ureticinin korunma-
s1 bir devlet politikasidir ve he-
deflenen sektérler icin belir-

Elektrikli arabalarda iyi bir pazarlama stratejisi

ortaya koyabilen ureticiler, dev otomobil
firmalarina rakip olacaklar
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se imkansiz. Son giinlerde
“Tiirklerin elektrik arabas”
projesiyle ugragiyorum.

Bu projeye éncelikle soguk
bakiyordum. Bilgi birikimim
oldukga eskilere dayandig
i¢in bakig agimin ve cekincele-
rimin ¢ok farkh oldugunu ve
biraz da ge¢miste yasadikla-
rimdan dolay: ényargih dav-
randigimi fark ettim. Estee
Lauder'in Yénetim Kurulu
Bagkan Yardimcis1 Ronald
Lauder ile 2005 yilinin basin-
da ¢ok yakin bir arkadagimin
aracihgyla tanistim. Kendisi
yeni alanlara yatirrm yapmak
istiyordu ve benim proje

iiretme becerim onun olduk¢a
ilgisini ¢ektigi i¢in “Hidrojen
yakith araba” proje teklifimi
kabul etti ve kendisi ile bir
anlagma imzalayarak ABD'de
firma satin alma turuna ¢ik-
tik. Amacim hidrojeni araba
icinde gekerden elde etmekti.

| Cunkii hidrojeni iireterek ben-
| zinistasyonlarina dagitmak

gercekten ok zor bir yéntem-
di. Ben hidrojene inanmistim.
ABD’de yakat pili tireticileri
dahil olmak tizere bircok fir-
ma gezdik. Araba tasarimi icin
Ferrari'nin tasarimcis: ftalyan
Paola Pininfarina ile goriistiik.
Projenin ilerleyen boliimiinde

| Ronald Lauder gayrimenkul

projelerine agirhk verecegini
soyleyip projeden cekildi. Do-
layis1 ile proje de durmus oldu.
Daha sonra sekerden hidrojen
elde eden firmay1 Honda satin
aldi. Ben o dénemde éncelikle
hibrid arabalarin pazan kont-
rol altina alacagim, 2020'den
sonra da hidrojen ve yakat pilli
arabalarin piyasaya girecegini
diistinityordum. Simdi bir
anda tiim Ar-Ge yatirnmlar:
“pil” gelisimine akmaya basla-
di ve 6zellikle Avrupa tilkeleri
de bu projeyi destekleyince

| yon degisiverdi. Artik araba

tasarimlar ve iiretim gekli
degisecek. Elektrikli arabalar-
da ¢ok iyi bir pazarlama stra-
tejisi ortaya koyabilen, 6nce
piyasaya ¢ikan tireticiler hem
basarili olacaklar hem de dev
otomobil firmalarina rakip
olacaklar. Murat Giinak ve
benim énderligimde bu proje
umut ederiz ki Tiirkiye'nin
ozledigi ve daha énce 1skala-
dig1 marka yaratma olanagim
saglasin. | Bwr|



